Bilag

113
Trafikministeriet. Kabenhavn, den 28. november 2000.

a. Trafikministeriet anmoder hermed om Finansudvalgets tilslutning til, at:

— DSB indgér kontrakt om levering af 6 Qresundstogsat og 90 - 100 dieseltogsat af en ny
type til en samlet pris pad maksimalt 5.327 mio. kr. inkl. moms, i 2000-priser med en pris-
regulering, jf. fortroligt bilag 1. Fortroligheden af bilag 1 ophaves ved indgéelse af kontrakt
for de pageldende materielinvesteringer.

— DSB gennemforer afledte investeringer i vaerksteds- og klargeringsfaciliteter m.v. til de nye
tog. Disse folgeomkostninger forventes at udgere 275 mio. kr. inkl. moms i 2000-priser,

— Trafikministeriet indgér en tilleegskontrakt med DSB om udmentningen af disse materiel-
anskaffelser 1 henhold til finanslovsaftalen om trafik af 26. november 1999.

I medfer af lov nr. 485 af 1. juli 1998 om den selvstendige offentlige virksomhed DSB og
om DSB S-tog a/s anmodes desuden om tilslutning til

— at DSB og datterselskaber heraf kan etablere 1&n til finansiering af 6 Qresundstogsat, 90 -
100 dieseltogsat af en ny type og verkstedsinvesteringer i forbindelse med materielinve-
steringen i dieseltogsattene af den nye type svarende til en projektldneramme pé 5.600 mio.
kr.,

— at staten garanterer for DSB’s forpligtelser i forbindelse med optagelse af 1dn for maksimalt
5.600 mio. kr. til finansiering af disse investeringer, og

— at DSB og datterselskaber heraf uathengigt af materielinvesteringen kan etablere lan inden
for en ramme — den sakaldte basislaneramme — pa 400 mio. kr. frem til udgangen af ar 2002.
Forslaget medferer ikke udgifter i finansaret.

b. Baggrund

I forbindelse med omdannelsen af DSB til en selvstendig offentlig virksomhed pr. 1. januar
1999 blev basisniveauet for DSB’s materielanskaffelser fastlagt i DSB’s 10-arsbudget for pe-
rioden 1999-2008, jf. akt. 249 af 11. juni 1999. 1 10-arsbudgettet er bl.a. forudsat en udskiftning
af DSB’s nuverende rade vognmateriel med togset i 2005.

I henhold til finanslovsaftalen om trafik af 26. november 1999 (“rammeaftalen”) fik DSB
mulighed for at anskaffe nyt fjernmateriel inden for en ramme af 1,1 mia. kr. ekskl. moms samt
at fremrykke udskiftningen af det rede materiel, sa leverancen af de forste togsaet kunne be-
gyndes i 2003. Den fornedne kontraktbetaling til forrentning og afskrivning af disse investe-
ringer er indarbejdet i trafikkontrakten mellem DSB og Trafikministeriet om fjern- og regio-
naltrafik udfert som offentlig service i perioden 2000-2004 af 20. december 1999. I trafikkon-
trakten er det desuden forudsat, at endringerne af kontraktens produktions- og resultatkrav som
folge af materielanskaffelserne reguleres ved en efterfelgende tilleegskontrakt til trafikkontrak-
ten. Denne tillegskontrakt forudsattes indgéet inden udgangen af 2000.

Regeringen, SF og Enhedslisten har efterfolgende tiltradt en udmentning af rammeaftalen,
der omfatter savel anskaffelsen af nyt materiel til fjerntrafikken som udskiftning af det rede
materiel. | aftalen indgér, at DSB anskaffer materiel for 365 mio. kr. inkl. moms mere end for-
udsat i rammeaftalen. Denne merinvestering medferer ikke andringer i kontraktbetalingen til
DSB, idet meromkostninger til afskrivninger og renter i forbindelse med denne merinvestering
dzkkes via driftsekonomien i den samlede udmentning af rammeaftalen.

Det forudsattes, at udmentningen af rammeaftalen kan ske indenfor rammerne af den nu-
vaerende infrastruktur, s udmentningen ikke forudsatter infrastrukturinvesteringer ud over den
reinvestering, der indgér i rammeaftalen.



Materielanskaffelse og tidsplan

Som led i udmentningen af rammeaftalen sigtes mod en kereplan, der med en produkti-
onsudvidelse pa ca. 25 pct. er mere effektiv end den nuvaerende kereplan. Pa denne baggrund
forventes behovet for anskaffelse af nyt materiel at blive
— 6 Oresundstog (elektriske togsaet)

— 90 - 100 dieseltogsat

Dieseltogsettene bliver formentlig 4-vogns togsat med ca. 200 siddepladser og et kom-
fortniveau svarende til IC3. Det forudsattes desuden, at et antal (15-20) af disse togset bygges
til kersel med op til 200 km/t og dermed vil vere forberedt for en opgradering af dele af ho-
vedstrekningen Kebenhavn-Arhus til denne maksimalhastighed.

I henhold til DSB’s forpligtelser jf. trafikkontrakten til at prioritere god tilgaengelighed for
personer med nedsat funktionsevne ved indkeb af nyt materiel udrustes dieseltogsattene med
lavgulvssektion. Togsattene udrustes desuden, sa der kan etableres niveaufri adgang til toget
fra forskellige perronhgjder ved hjalp af ramper. I togene etableres plads til kerestolsbrugere
med ledsager i passagermiljoet, dvs. udenfor det fleksareal, der forudsattes anvendt til cykler
m.v. I togene etableres desuden handicaptoilet samt salgsautomater for catering, der er tilgaen-
gelige for personer med nedsat funktionsevne.

DSB oplyser, at kontrakten med leveranderen af de nye dieseltogsat opbygges, sé leveran-
doren far ansvar for opfyldelse af materiellets funktionskrav, tekniske krav og normer samt
LCC ("Life Cycle Cost”), dvs. en samlet opgerelse af anskaffelses- og driftsomkostninger. Det
samme gzlder ansvarsfordelingen vedrerende forelabig overtagelse, endelig overtagelse af ma-
teriellet samt bader og haveret, som bl.a. indebarer, at leveranderen er ansvarlig for, at tog-
settene er testet, afprovet og godkendt i Danmark. DSB er pa den baggrund af den opfattelse,
at der foreligger sikkerhed for, at togsattene kan overtages og sattes i drift inden for den tids-
ramme, der aftales med leveranderen, og uden meromkostninger for DSB i forhold til de her
oplyste belob.

Specielt bemaerkes, at DSB har oplyst, at man er i dialog med Jernbanetilsynet sa det sikres,
at bestemmelserne om normgrundlag for brandsikring af materiellet i den kommende kontrakt
kan forhandsaccepteres af Jernbanetilsynet, inden kontrakten skrives under.

Filosofien i udmentningen af rammeaftalen er at skaffe hyppige og direkte togforbindelser
i flerntrafikken. Der laegges derfor op til en anskaffelse af togsat, der kan samles og deles un-
dervejs, for labende at kunne tilpasse materielindsatsen efter passagerefterspergslen samt for
at kunne etablere direkte tog til mange destinationer.

Der er foretaget en analyse af de samfundsekonomiske effekter ved at indsette kurvestyrede
tog pa strekningen Kebenhavn-Arhus. Analysen viser, at der ikke vil vaere en samfundseko-
nomisk nettogevinst ved indsattelsen af kurvestyrede tog pé denne strackning, idet de positive
effekter ved de rejsetidsreduktioner, der opnas ved kurvestyring, modsvares af hgjere omkost-
ninger til anskaffelse og vedligeholdelse af de kurvestyrede tog. Dieseltogsattene af den nye
type forudsattes derfor ikke anskaffet med udrustning til kurvestyring.

DSB har haft to-etagers tog med i udbuddet af materielanskaffelsen. Pa baggrund af vur-
deringen af forholdet mellem pris og kvalitet i de indkommende tilbud forudsattes dieseltog-
settene af den nye type ikke anskaffet som to-etagers tog.

Det endelige behov for togset afthenger af antallet af pladser pr. togset. Det endelig antal
pladser pr. togset vil derfor kunne pavirke antallet af anskaffede togseet.

Det endelige behov for togseet vil desuden atheenge af den fremtidige tilrettelaeggelse af tog-
betjeningen og udviklingen i antal passagerer. Materielinvesteringen vil samlet set ikke - uanset
@ndringer 1 antal og tilretteleggelse — overstige den samlede ramme pa 5,3 mia. kr. inkl. moms.

Anskaffelsen af de 6 @resundstogsat sker som udnyttelse af en option i kontrakten med
Adtranz om de ferste Qresundstogsat, som blev indgédet pa grundlag af et EU-udbud i 1996,
jf. akt. 31 af 14. oktober 1997. Der er allerede indgéet kontrakt om leverance af de 6 Qresunds-



togsaet med forbehold for bevilgende myndigheders godkendelse. De 6 togset forventes leveret
i 2002.

DSB har bragt leverancen af dieseltogsaet i EU-udbud i 1999 som et udbud om leverance
af i alt 60 togsaet med option pé yderligere op til 90 togset svarende til en leverance plus en
option pa i alt 150 togsaet. Der er modtaget tilbud fra 5 leveranderer, og ultimo november pagar
forhandlinger med 3 leveranderer. Der sigtes mod kontraktindgaelse ultimo 2000. Leverance
af de forste 1-2 togsaet vil dermed tidligst kunne forventes ved udgangen af 2002. Resten af
dieseltogsaettene forventes leveret over perioden 2003-2005 med relativt {4 tog i begyndelsen
og en hgj frekvens i slutningen af leverancen. Den endelige leveringstakt vil bl.a. athenge af
leveranderens kapacitet og vil forst vere kendt ved indgaelse af kontrakten.

De forste kareplansforbedringer i forbindelse med udmentningen af rammeaftalen forven-
tes at ske medio 2001 baseret pa en @ndret anvendelse af DSB’s nuvarende materiel samt den
fortsatte levering af @resundstog. Der forudsettes desuden en kareplansforbedring ultimo 2002.
Det paregnes, at de forste kereplansaendringer baseret pa det nye materiel kan ske primo 2004,
og udmentningen forventes fuldt implementeret primo 2006.

Det ma forventes, at der inkl. resundstog kun vil vare leveret i alt ca. 20 nye togsat til
indsattelse primo 2004. P4 denne baggrund underseger DSB mulighederne for hurtigere for-
bedringer gennem en midlertidig indlejning af moderne materiel, som sker inden for rammerne
af DSB’s nuvarende kontraktbetaling. Materiellet teenkes indsat i stedet for redt materiel og
vil saledes ikke medfere en produktionsudvidelse.

Okonomiske konsekvenser

Investeringen i de nye togsat inkl. indbygning af ATC og med tilherende varksteds- og
klargeringsfaciliteter udger en samlet investering pa 5.602 mio. kr.

For Oresundstogene er der tale om en endelig pris, idet der er indgéet kontrakt med forbe-
hold for de bevilgende myndigheders godkendelse. Den samlede pris for Qresundstogene er
347 mio. kr. inkl. moms svarende til en pris pr. togsat pa ca. 58 mio. kr.

For dieseltogsattene af den nye type forudsaettes en samlet investering pa maksimalt 4.980
mio. kr. inkl. indbygning af ATC og ekskl. @ndringer som folge af prisreguleringer og eventuel
valutaudsving.

Ved store kontrakter, hvor produktionsperioden straekker sig over en arraekke, er det almin-
deligt, at dele prisen op i en basispris og en prisregulering, jf. for eksempel aktstykke nr. 181
af 18. marts 1997 om anskaffelse af 112 nye S-tog. Spergsmalet om prisregulering er beskrevet
i fortroligt bilag 1.

Investering i verkstedsfaciliteter er pa basis af omlebsplaner vurderet til 275 mio. kr. Der
er pa nuverende tidspunkt ikke udarbejdet en plan for specifikke lokaliteter, ligesom en egentlig
projektering bl.a. afventer en afklaring af udformning af nye tog.

I DSB’s trafikkontrakt for 2000-2004 indgar betaling til afskrivning og renter pa samlede
investeringer pa 5.238 mio. kr. ved en levetid pa 20 ar og en rente pa 5 pct. Denne kontrakt-
betaling er vist i tabel 1.

Tabel 1. Betaling til afskrivning og renter pd nyt materiel jf. DSB’s trafikkontrakt.

mio. kr., PL2000 2000 2001 2002 2003 2004
Kontrakt i alt
(5 pct. rente) 8 61 142 206 284

Nu regnes med en rente pa 6 pct. i stedet for de 5 pct. Satsen pa 6 pct. afspejler det aktuelle
renteniveau ud fra en afvejning mellem korte og lange 1dn. Forward-renterne, som umiddelbart
udtrykker de finansielle markeders forventning til de fremtidige renter, ligger i gjeblikket ved
en 50/50 afvejning af korte og lange renter indenfor budgetrenten pé 6 pct.



Investeringsprisen er endvidere 364 mio. kr. hgjere end forudsat i trafikkontrakten. Sammen
med rentestigningen fra 5 pct. til 6 pct. indebarer dette en arlig stigning i afskrivninger og
renter pa ca. 96 mio. kr. Denne meromkostning daekkes imidlertid af DSB via den positive
driftsekonomi i den samlede produktionsudvidelse efter fuld implementering, dvs. uden at sta-
tens udgifter til trafikkeb ages.

Indtcegter

DSB’s vurdering af indtaegtseffekten er baseret pa en reduktion i rejsetider og en foragelse
af frekvenser, som giver togproduktet gget tiltraekningskraft overfor kunderne. Dette medfarer
en skonnet indtegtsforbedring, der gradvis over nogle r, nér endringerne er slaet igennem,
skennes at andrage 285 mio. kr. arligt. Opgerelsen er forbundet med en vis usikkerhed. Der
er derfor ikke indregnet eventuelle indtegtsforbedringer som folge af selve fornyelsen af det
anvendte materiel.

Der er foretaget en specifik vurdering pa de sterste relationer i ost-vest trafikken og de lange
rejser internt i Jylland og pa Fyn. Vurderingen er foretaget pa baggrund af de trafikale forbed-
ringer i rejsetid og frekvens mellem den nuvarende kereplan og kereplanen efter udmentningen
af rammeaftalen, idet forbedringerne med hensyn til rejsetid og frekvens er omsat til vaekst i
afsatningen af rejser pa baggrund af den erfaringsmaessige sammenhang mellem henholdsvis
@ndringer i rejsetid og frekvens og @ndringer i efterspergsel (elasticiteter). Hovedvagten af
den samlede indteegtsforbedring ligger pa fjernrejser.

Sammenlignet med billetindteegterne i budget 2000 svarer den skennede indtegtsstigning
til en stigning pa 14 pct. i 2007, nar forbedringerne er fuldt implementeret.

Ombkostninger

I kraft af den udbredte anvendelse af togsat opnas et mere intensivt trafikmenster, uden at
produktionsomkostningerne oges tilsvarende, fordi togene til gengald hver iser bliver mindre.
I kraft af en stor produktionsudvidelse skabes mulighed for at seenke enhedsomkostningerne,
og i kraft af en samlet produktionsmassig optimering pé tvars af de forskellige trafiksystemer
opnas synergier. Pa den baggrund er der ved opgerelsen af meromkostninger indregnet en be-
tydelig effektivisering.

Ved beregningen af meromkostningerne til klargoring og vedligehold er det forudsat, at
produktionsudvidelsen kun medferer merudgifter til DSB’s variable produktionsomkostninger.
Der forudsattes saledes ikke at ske udvidelser pa DSB’s faste omkostninger (overheadomkost-
ninger). Hertil kommer, at der med den nye type dieseltogseet opnés en yderligere effektivise-
ring.

Energiforbruget er opgjort proportionalt i forhold til kerte setkilometer for de enkelte tog-
typer, mens meromkostninger til lokomotivforere er beregnet pa basis af en konkret vurdering
af de forelgbige materielomlebsplaner. Med en effektiv kareplan med korte vendetider opnés
et lokomotivferermerforbrug, der procentvis er vasentligt mindre end svarende til produkti-
onsudvidelsen.

Togpersonale og catering 1 fjerntrafikken er regnet proportionalt med passagerstigningen,
saledes at ressourceforbruget pr. passager til at servicere nye passagerer ikke overstiger for-
bruget pr. passager til de nuveerende passagerer.

1 salgsomkostninger indgar forholdsmeessig provision til eksterne salgskanaler, videreafreg-
ning af indtaegtsandel til de lokale trafikselskaber i bus/tog samarbejdet samt DSB’s egne salgs-
omkostninger.

Der er indregnet ogede baneafgifier pa i alt 34 mio. kr. samt moms heraf pa 8 mio. kr. |
beregningerne er forudsat, at DSB féar kontraktbetaling for den del af omkostningerne til ba-
neafgifter, der ligger ud over en afgift pa 3,28 kr./km (2000-niveau) svarende til det i DSB’s
kontrakt om offentlig service trafik anvendte skon for Banestyrelsens meromkostning til drift



og vedligeholdelse af banenettet ved en udvidelse af togtrafikken. Den ggede kontraktbetaling
er dog neutral for statskassen, idet DSB’s udgifter hertil modsvares af egede indtagter som fol-
ge af baneafgifterne.

Endelig indgar 10 mio. kr. i moms vedr. DSB’s gvrige eksterne omkostninger. De samlede
omkostninger til moms udger hermed 18 mio. kr.

Alt i alt kan DSB’s meromkostninger ved produktionsudvidelsen opgeres til 215 mio. kr.
arligt, nar virkningerne har sat sig fuldt igennem.

Tabel 2. Pavirkning af drifisresultat ved fuld implementering.

mio. kr. PL2000 pr. ar

Merindtegter 285

Meromkostninger: 215
70

Afskrivning og renter,

merinvestering og rentestigning 96

Driftsresultat -26

Tabel 2 viser, at med merindtegter pa 285 mio. kr. og samlede meromkostninger pa 215
mio. kr. fis et overskud pa driftsopleegget inden afskrivning og renter pa 70 mio. kr. Resultatet
af trafikudvidelsen efter indregning af afskrivninger og renter samt den hidtil forudsatte kon-
traktbetaling til delvis deekning heraf fas et samlet resultat pa -26 mio. kr. Dette beleb ligger
inden for usikkerheden af den slags beregninger og den samlede vurdering er derfor, at drifts-
okonomien balancerer efter fuld implementering.

Merindtagten pa 285 mio. kr. jf. tabel 2 tilvejebringes af DSB’s samlede materielinveste-
ring pa 5,6 mia. kr. DSB afholder som anfert i tabel 2 en arlig omkostning pa 96 mio. kr. til
forrentning og afskrivning af denne investering, mens den resterende omkostning til forrentning
og afskrivning atholdes via statens kontraktbetaling til DSB. Tabel 3 viser den gennemsnitlige,
budgetterede kontraktbetaling samt omkostningerne til forrentning og afskrivning af materiel-
investeringen i de forste ar efter fuld implementering af driftsoplaegget.

Tabel 3. Finansiering af forrentning og afskrivning i det samlede driftsoplceg efter fuld imple-
mentering

2007 2008 2009 Gns. 07-09
Budgetteret kontraktbeta-
ling til materiel-anskaffelse 464 448 433 448
Forrentning og afskrivning
af materielanskaffelse 566 44 523 44
DSB’s meromkostning -102 -96 -90 -96

Trafikudvidelsen gennemfores i etaper i sammenhang med leverancen af nyt materiel. Pa-
virkningen af DSB’s gkonomi indtil fuld implementering er stort set neutral over perioden. Ta-
bel 4 viser en prognose over den samlede pavirkning af DSB’s resultat i perioden 2000-2009
ved udmentningen af rammeaftalen. Prognosen er baseret pd en forelebig plan for levering af
det nye materiel. Den endelige plan vil forst vere kendt, nar kontrakten med leveranderen er
underskrevet. Det er desuden forudsat, at der lejes i sterrelsesordenen 30 vogne til delvis er-
statning for DSB’s rede regionaltogsmateriel i perioden fra 2001 til 2004. Der er endnu ikke
indgéet endelig aftale om et sddant lejemal.



Tabel 4. Pavirkning af DSB’s resultat 2000-2009 ved udmontning af rammeaftalen

Mio. kr. 2000 PL 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Kontraktbetaling til 8 61 142 206 284 462 481 464 448 433
materielan-skaffelse

Indsving billetindtagter 6 19 36 105 229 285 285 285
Indsving omkostninger -12 14  -47 -119 -205 -215 -215 -215
Afskrivning og renter, J18 40 -90 -263 -484 -588 -566 -544 -523
materielanskaffelse

Leje af materiel 32 64 64 -64 -32

Pavirkning af DSB’s

driftsresuliat 8 11 32 57 -54 -68 -83 32 26 -20

Tabel 4 viser, at udmentningen af rammeaftalen i perioden frem til 2003 vil have en positiv
nettoeffekt pd DSB’s resultat. Herefter opstar en negativ nettopavirkning, som aftager i takt med
indsvinget i billetindteegterne og de lebende reduktioner i renteomkostningerne ved den arlige
nedskrivning af l&nerammen.

Alt i alt gennemfores der ikke en udvidelse af det kontraktbelgb, DSB modtager som led
i kontrakten om offentlig service trafik.

Ny projektlaneramme

Finansiering af de ovenfor na&vnte investeringer forventes tilvejebragt ved optagelse af lan
pa de internationale kapitalmarkeder, herunder bl.a. fra Den Europeiske Investeringsbank. La-
nene optages i takt med, at finansieringsbehovet for de enkelte investeringer opstar. I tabel 5
er vist den arlige opskrivning af lanerammen til finansiering af investeringen i trafikudvidelsen,
den arlige nedskrivning af lanerammen som folge af afdrag samt profilen for den nye lane-
ramme.

DSB koncernens soliditet forventes efter investeringsudvidelsen fortsat at ligge over 30 pct.
som var mélsatningen i 10 arsbudgettet jf. ogsd bemerkningerne til lov om den selvstaendige
offentlige virksomhed DSB og om DSB S-tog a/s.

Tabel 5 viser, at den nye 1&neramme vil udgere 5,6 mia. kr. Belgbet fremkommer ved at
tillegge finansieringsbehovet i 2005 pa 1.623 mio. kr. med restgelden ultimo 2004 pa 3.990
mio. kr. Belgbene er fremhavet i tabel 5.




Tabel 5. Profil pd ny projektlineramme til materielanskaffelse jf. rammeaftalen

mio. kr. lebende priser Arlig opskrivning af 1ane-  Arlig nedskrivning af line- Profil for laneramme
r ramme ramme Restgeld ultimo aret

2000 55 - 55
2001 1.035 - 1.090
2002 521 33 1.579
2003 982 93 2.468
2004 1.771 249 3.990
2005 1.623 399 5.214
2006 - 399 4.815
2007 - 399 4.415
2008 - 399 4.016
2009 - 399 3.617
2010 - 399 3.218
2011 - 399 2.819
2012 - 399 2.420
2013 - 399 2.021
2014 - 399 1.622
2015 - 399 1.222
2016 - 399 823
2017 - 367 457
2018 - 307 150
2019 - 150 0
2020 - - 0
Sum 5.987 5.987

Note: Ldnerammen udger 5.613 mio. kr. svarende til finansieringsbehovet i 2005 tillagt restgaelden ultimo 2004. Be-
lebene er fremhaevet i tabellen.

I medfer af § 12 i lov om den selvstandige offentlige virksomhed DSB og DSB S-tog a/s
kan trafikministeren pa statens vegne efter godkendelse af Folketingets Finansudvalg garantere
for forpligtelser, som DSB og datterselskab har overfor leveranderer og langivere i forbindelse
med investeringer, som overstiger 100 mio. kr.

Der ansgges saledes om, at trafikministeren bemyndiges til pa statens vegne at kunne ga-
rantere for forpligtelser, som DSB og datterselskaber patager sig i forbindelse med finansiering
af ovennavnte investeringer. Garantien kan omfatte lanoptagelse og andre seedvanlige finan-
sielle transaktioner i tilknytning til den af statsgarantien omfattende finansiering, herunder
swapaftaler.

DSB’s finansielle transaktioner, inkl. 1dneoptagelsen med statsgaranti, skal ske inden for
rammerne af den til enhver tid geldende aftale mellem Finansministeriet og Nationalbanken
om retningslinierne for statsgaranterede enheders laneoptagelse. Statsgarantien for den nye 1a-
neramme vil maksimalt udgere 5,6 mia. kr. (i ar 2005).

Statsgarantierne ydes i takt med optagelse af lan under den samlede ld&neramme. Summen
af de ydede statsgarantier nedskrives i takt med nedskrivningen af den samlede 1dneramme. Der
vil 1 henhold til lov nr. 1080 af 22. december 1993 om provision af visse 14n optaget med stats-
garanti blive betalt garantiprovision pa 0,15 pct. af l&negarantien for de lan, der optages af
DSB, hvor der udstedes statsgaranti.

Samlet projektlineramme

I'loven om den selvstaendige offentlige virksomhed DSB og om DSB S-tog a/s er det anfort,
at DSB optager lan inden for et sat af individuelle projektlanerammer knyttet til store inve-



steringsprojekter. Med henblik pa at give DSB mulighed for at opna de bedst mulige lanevilkar
er der i henhold til akt. 161 af 21. april 1999 etableret en samlet projektlaneramme, inden for
hvilken DSB far frihed til at sammensatte finansieringen med de nedenfor naevnte begrans-
ninger.

Den samlede ldneramme opgeres som summen af de individuelle projektudgifter og fast-
leegges med udgangspunkt i profilen for et 15-arigt serielédn, begyndende fra det enkelte aktivs
anskaffelsesar. Efter ibrugtagning af det enkelte aktiv (det enkelte togset, vaerksted m.v.) ned-
skrives den samlede l&neramme é&rligt med et beleb svarende til en 1/15 af det pagzldende ak-
tivs anskaffelsespris. Med denne model er tilstreebt sammenhang mellem afskrivningerne pa
aktiverne og nedskrivning af lanerammen.

Profilen for DSB’s samlede projektlaneramme er vist i tabel 6. Projektldénerammen i tabel
6 omfatter:

1. 1an med statsgaranti pd maksimalt 9,4 mia. kr. (i 2005) til 17 Oresundstogset, 13 EG-lo-

komotiver, 112 S-tog og et nyt klargeringscenter i Kastrup jf. akt. 161 af 6. april 1999,
2. 1an (uden statsgaranti) til udbygning af kombiterminalen i Taulov jf. akt. 248 af 11. juni

1999 og
3. lan med statsgaranti paA maksimalt 5,6 mia. kr. (1 2005) til DSB’s materielanskaffelser i med-

for af rammeaftalen jf. dette aktstykke.

Den samlede maksimale statsgaranti vil sdledes udgere 15 mia. kr. (i 2005).

Tabel 6. Profil for DSB’s samlede projektlaneramme

Mio. kr., lebende priser Ar Tidligerrzrlrnlrmcyj:ktléne- Projektldneramme i alt Herag proj ektléneramme
uden statsgaranti

2000 3.521 3.576 106
2001 5.108 6.198 98
2002 6.329 7.908 90
2003 7.499 9.967 83
2004 8.398 12.388 75
2005 8.666 13.880 68
2006 7.930 12.745 60
2007 7.138 11.553 53
2008 6.344 10.360 45
2009 5.551 9.168 38
2010 4.757 7.975 30
2011 3.964 6.783 23
2012 3.171 5.591 15
2013 2.378 4.399 8
2014 1.625 3.247

2015 1.063 2.285

2016 624 1.447

2017 300 757

2018 90 240

2019 0 0

Basislaneramme

I henhold til lov nr. 485 af 1. juli 1998 § 12 er DSB’s la&neramme opdelt i en ramme for
driftskredit, projektlanerammer samt en basisldneramme, som ikke er omfattet af statsgaranti.
Lénerammen for driftskredit er godkendt af Finansudvalget ved akt. 90 af 9. december 1998,
og Finansudvalget har som beskrevet herover godkendt projektlanerammer og statsgaranti for
en rekke specifikke projekter, samt godkendt en projektlaneramme til DSB’s udbygning af



kombiterminalen i Taulov. Basislanerammen for 1999 og 2000 er godkendt ved akt. 249 af 24.
juni 1999.

Basislanerammen fastlaegges i henhold til lov nr. 485 af 1. juli 1998 § 12 hvert andet ar
ved foreleggelse for Finansudvalget. Basislanerammen for 2001 og 2002 er en videreforelse
af basislanerammen for 1999 og 2000 og skal godkendes ved foreleeggelse for Finansudvalget
pa baggrund af en af virksomheden udarbejdet investerings- og finansieringsplan. Investerings-
og finansieringsplanen for 2001 og 2002 skal saledes godtgere, at det ansegte lanebehov er til
stede.

Udgangspunktet er investeringsplanen, der 14 til grund for DSB-koncernens 10-arsbudget,
jf. bilag 2 til akt. 161 af 21. april 1999. Lanebehovet primo 2001 er jf. tabel 7 det prognosti-
cerede lanebehov ultimo 2000. Der er séledes taget hegjde for salg af DSB Stykgods samt den
generelt bedre likviditetsudvikling i 1999 og 2000 som folge af det forbedrede skonomiske re-
sultat i forhold til 10-arsbudgettet jf. akt. 249 af 11. juni 1999. Endvidere er medtaget udskudte
udgifter deekket af hensettelser og aktivreguleringer af bygninger m.v., som i 10-arsbudgettet
var forudsat atholdt i 1999 og 2000.

Tabel 7. DSB-koncernens finansieringsbehov i ar 2001 og 2002 (akkumuleret)

mio. kr. i lebende priser 2000 2001 2002
Finansieringsbehov jf. 10 arsbudgettet 1) 1.300 | 3.003 | 3.988
Finansieringsbehov fra stiftertilgodehavende 1.200 | 1.800 |2.400
Merkontraktbetaling til materielanskaffelse -8 -70| -218
Driftskonsekvenser ifm. materielanskaffelsen ekskl. afskrivninger 33| 104
6 yderligere Qresundstogseet 55 68| 345
Dieseltogsat af ny type 1.022 | 1.159
Vearksteder til dieseltogseet af ny type 107
Udskudte udgifter til hensattelser og aktivregulering af bygninger m.v. 500 | 500
Reducerede investeringer som folge af Stykgodssalget 241 -56| -79
Finansieringsbehov i alt 2.52316.300 | 8.308
Projektlanerammer jf. akt. 161 og akt. 248 -15.108 [6.329
Nye projektlanerammer til 6 @R og D4 -11.090 | 1.579
Projektlanerammer i alt -16.198 | 7.908
Finansieringsbehov under basislaneramme 102 | 400

1) Finansieringsbehovet ultimo ar 2000, som i 10 arsbudgettet udgjorde ca. 5 mia. kr. er ajourfort som folge af den
positive driftsskonomiske udvikling i DSB samt de driftsmaessige konsekvenser af salget af DSB Stykgods.

Finansieringsbehovet ultimo ar 2000 i tabel 7 er ajourfert i forhold til 10 arsbudgettet som
folge af den positive driftsekonomiske udvikling i DSB. Séledes er driftsresultatet fra 1. halvar
2000 pé 629 mio. kr. for skat indregnet samt et prognosticeret overskud for hele ar 2000 pa
800 mio. kr. De driftsmaessige konsekvenser vedrerende salg af DSB Stykgods er ligeledes ind-
regnet i det ajourferte finansieringsbehov ultimo ar 2000.

Lanebehovet er oget med likviditetstraekket ved materiel- og varkstedsinvesteringerne jf.
ovenfor. Endvidere er investeringsomfanget reduceret som folge af salg af DSB Stykgods jf.
fortroligt akt. E af 6. juni 2000.

I tabel 7 er opregnet det lanebehov for 2001 og 2002, som skal dekkes under basisléne-
rammen. Der gives ikke statsgaranti til lan under basislanerammen.

Samlet er der tale om et fremmedfinansieringsbehov pé ca. 8,3 mia. kr. frem til udgangen
af &r 2002. Heraf forventes 7,9 mia. kr. finansieret under projektldnerammer, jf. ovenfor. DSB
har séledes behov for en basislaneramme pé i alt 400 mio. kr. i perioden frem til ultimo 2002.
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Basislanerammen for 1999 og 2000 er pa 1.607 mio. kr. Basislanerammen for 2001 og 2002
pa 400 mio. kr. er sdledes en reduktion i forhold til basislanerammen for 1999 og 2000 pa 1.207
mio. kr. Denne reduktion skyldes den forbedrede resultats- og likviditetsudvikling i DSB.

Det forventes, at DSB’s behov for en basislaneramme fortsat vil vere til stede i1 de efter-
folgende ar. Afhengigt af markedsforholdene vil DSB, for at begranse refinansieringsrisikoen
mest muligt, derfor optage 1&n under basisldneramme med en lebetid, som rakker ud over ar
2002.

c. Finansudvalgets tilslutning seges i henhold til lov nr. 485 af 1. juli 1998 om den selvstaen-
dige offentlige virksomhed DSB og DSB S-tog a/s, hvoraf det fremgér, at investeringer over
100 mio. kr. og rammer for optagelse af lan til disse investeringer skal foreleegges Finansud-
valget. Endvidere skal DSB’s basislaneramme i henhold til samme lov fastsattes af finansud-
valget hvert andet ar. Der sgges om Finansudvalgets tilslutning nu, sé leverance af Qresunds-
togsat kan ske i 2002 og leverance af nye dieseltogset kan pabegyndes i 2003.

e. Under henvisning til ovenstdende anmodes om Finansudvalgets tilslutning til, at DSB ind-
gér kontrakt om levering af henholdsvis 6 Oresundstogsat og 90 - 100 dieseltogsat til en samlet
pris p&4 maksimalt 5.327 mio. kr. inkl. moms med en prisregulering jf. fortroligt bilag 1. End-
videre anmodes om tilslutning til, at DSB igangsatter afledte investeringer i verksteds- og klar-
goaringsfaciliteter m.v. Falgeomkostningerne forventes at udgere 275 mio. kr. inkl. moms. Des-
uden anmodes om tilslutning til, at Trafikministeriet indgér tilleegskontrakt med DSB om ud-
mentningen af disse materielanskaffelser i henhold til rammeaftalen.

Der anmodes om tilslutning til, at DSB og datterselskaber heraf kan etablere lan til finan-
siering af 6 Oresundstogset, 90 -100 dieseltogsaet og varkstedsinvesteringer i forbindelse med
materielinvesteringen i de 90 - 100 dieseltogsaet.

Der anmodes om tilslutning til, at staten garanterer for DSB’s forpligtelser i forbindelse med
optagelse af 1&n for maksimalt 5,6 mia. kr. til finansiering af disse investeringer

Endelig anmodes om tilslutning til, at DSB og datterselskaber heraf kan indga aftale med
langivere om etablering af lan inden for en ramme — den sékaldte basislaneramme — pa 400
mio. kr. frem til udgangen af ar 2002.

Pa baggrund af ovenstdende anmodes desuden om tilslutning til, at tekstanmerkning nr. 9
Ad 28.61.01 under Dispositionsrammer mv. @ndres til:

Trafikministeren bemyndiges til at stille garanti for DSB’s og dets datterselskabers opta-
gelse af lan til finansiering af Oresundstogset, tosystems godslokomotiver, S-tog, dieseltogsaet
af en ny type og afledte investeringer i vaerksteds- og klargeringsfaciliteter samt klargerings-
center Kastrup. Garantien kan omfatte laneoptagelse og andre sadvanlige finansielle transak-
tioner i tilknytning til den af statsgarantien omfattede finansiering. Statens heaftelse begrenses
til maksimalt 15 mia kr. (i 2005).

f. Finansministeriets tilslutning foreligger.

JACOB BUKSTI
/ Michael Birch

Til Finansudvalget.



